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The movements of lateral brush 6 between its retracted position 
(illustrated as a dot-dash line in Fig. I) and its deployed position (illustrated as a 
solid line in Fig. I ) are also controlled by a thrustor 26. Nevertheless, this thrustor 
26 is disposed in a manner different from that ofUhrustor 25. In this case, the 
cylinder of thrustor 26 is fixed rigidly to case 8 of brush 6, and its piston rod 
carries a rack (not illustrated in Fig. 1) which cooperates with a toothed sector or a 
toothed pinion 27 fixed rigidly to link member 13 and centered on articulation pin 
22. Of course, instead of being fixed to link member 13, toothed pinion 27 could 
be fixed to link member 12. In addition, instead of being centered on pin 22, 
toothed pinion 27 could be centered on pin 16 or 17. In this latter case, the ' 
cylinder of thrustor 26 would then have to be fixed rigidly to chassis 2. 

The functioning of the sweeper according' to the present invention will 
now be described. While brush 7 is disposed in the inactive retracted position 
illustrated by a dot-dash line in Fig. 1, a pressurised fluid obtained from an 
appropriate prcssurized-fluid source (not illustrated) provided in the sweeper is 
sent into chamber 25a of thrustor 25. This has theieffect of moving brush 7 into a 
deployed working position illustrated as a solid line in Fig. 1 and as a dot-dash 
line in Fig. 2. If, during advance of the sweeper in the direction of arrow P, brush 
7 encounters an obstacle 28 (Fig. 2) while it is disposed in its working position, it 
is then automatically retracted toward the interior such that it arrives, for example, 
in the position illustrated by a solid line in Fig. 2, In such a way as to avoid this 
obstacle 28. During this movement of brush 7, thejpiston of thrustor 25 
compresses, or forces toward a fluid reservoir via a calibrated valve, the fluid 
contained in chamber 25a of this thrustor, thus creating an elastic restoring force 
thai automatically returns brush 7 to its deployed working position after it has 
avoided obstacle 28. 

According to one characteristic of the present invention, as can be seen in 
Fig. 2, the end of this brush describes substantially-dot-dash curve 29 during 
retraction of brush 7 to avoid obstacle 28. This clearly shows that brush 7 cannot 
become stuck against obstacle 28 or against the edge 30 of a sidewalk or of a wall 
along which the sweeper is traveling. In contrast, if brush 7 had been articulated 
on chassis 1 around a point 3 1 close to its internal iid, as is the case in the prior 
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art sweepers, the external end of brush 7 would then have described dot-dash 
curve 32, in which case it is clear that, under the'same conditions, brush 7 would 
have become stuck against obstacle 28 and/or against edge 30 of the sidewalk or 
of the wall. 

In order to be certain that there will be no! risk of sticking of brush 7 of the 
sweeper according to the invention, it is nevertheless necessary to take certain 
precautions. In fact, during the movement of deployment of brush 7 toward the 
outside, articulated joint 23 of link member 14 must always remain on the same 
side of the line joining articulation points 18 and 24 because, if this articulated 
joint 23 were to cross this line before brush 7 arrives at its position of maximum 
deployment, an obstacle encountering this brush in its position of maximum 
deployment would have the effect of making the brush pivot clockwise around 
articulated joint 24, and articulated joint 23 of link member 14 could then become 
stopped against link member 15. In order to prevent that, the stroke of thrustor 25 
can be designed such that its piston becomes stopped against the bottom of the 
cylinder or against a shock absorber provided in the bottom of this cylinder before 
articulated joint 23 crosses the aforesaid line. There could also be provided for 
this purpose a mechanical stop disposed appropriately, for example, on chassis 1 
on the pivoting path of link member 14 or of link Member 15. 

Brush 6 functions in substantially the same manner as brush 7. Thus brush 
6 can be moved from the inactive retracted position illustrated as a dot-dash line 
in Fig. 1 to the deployed working position illustrated as a solid line in Fig. 1 and 
as a dot-dash line in Fig. 2, by sending a pressurized fluid into thrustor 26. 
Continuing under the action of this thrustor 26, brush 6 can be moved into the 
position illustrated as a dashed line in Fig. 1, for example to release a large 
accumulation of sweepings off to the side. In addition, if brush 6 encounters, 
during advance of the sweeper, an obstacle 33 white it is disposed in its deployed 
working position, it pivots in the manner indicated m Fig. 1 in order to avoid 
obstacle 33. It will be noted that, during this pivotiig movement of this brush 6, it 
is not exposed to the risk of sticking against edge 34 of a sidewalk or of a wall ' 
along which the sweeper is traveling. As is clearly Evident in Fig. 1, when brush 6 
is disposed in its inactive retracted position, it projects only a relatively small 



t 

Received Feb-13-2002 11:53am From-2126865414 To-CENTER 4 Page 003 



FEB-13-02 12i32 FROM >^£W TYPE COMMUNICATIONS ID.i 212S8S5414 PAGE 4 



2297286 



extent in front of the sweeper. In contrast, it follows clearly from Fig. 2 that if 
brush 6 had been articulated at a point 35 situated in the vicinity of its internal 
end, as is the case of the prior art sweepers, it would project considerably in front 
of the sweeper m its inactive retracted position. 
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La pr§sente invention concerne an.. vehicule- de net tuy^gt; 
pour la voirie encore appele balayeuse , comportant un chas- 
sis £quip€-de roues pour son deplacement sur le sol, et au 
moins un balai lateral • articule sur le chassis du vehiculc, 
5 • de .facon a pouvoir etre selectivement retracte. dans les limities 
de la' largeur du * vehicule- et ■ deploye: a l'sxterieur de ces li- 
mites, sous 1 'action d'yn verin- irydraul ique ou pneumatique - 

Dans les balayeuses an terieurement connues , du type 
indique ci-dessus, le ou les balais lateraux ont pour fbnction 
JO*. . de. recolter les saletes et autres detritus similaires qui se 
trouveht § une certaine distance des cotes de la balayeuse, 
et de rassembler cette balayure vers l'axe median longitudi- 
nal de la balayeuse . au fur et a mesure de l'avance de celle- 
ci , de -telle sorte que les balayures ainsi rassemblees puis- 
iS sent etre recuperees par un balai fixe sous la balayeuse, 

generalement a i'arriere de celle-ci, et agence pour envoycr 
les balayures dans un recipient collecteur approprie. De* ce 
fait, il est necessaire que l'extremite interne de chaque . 
balai lateral, c'est-a-dire son extremite la plus proche 
"<4 0\ de* l'axe median longitudinal de la^balayeuse lorsque le balai 
est en position deployee, reste tou jours a la meme distance 
ou sensiblement a la meme distance de cet axe median longitu- 
? in . a:l :. quelle que soit la position angulaire dqnnee. au , balai 
.^5^ ral " c,est pourquoi, dans les balayeuses. anterieurement ' 
25. connues, chaque balai lateral, ou plus exactement le carter 
de chaque balai lateral est articule sur le chassis autcur 
^d'un axe vertical ou sensiblement vertical, sitae a proxi- 
mite immediate de 1' extremite interne du balai lateral. 
II en resulte done que la totalite du balai lateral est 
3Ck montee en porte-a-faux par rapport a son axe d 1 articulation , " 
ce qui impose de prevoir un carter de balai et un axe d'arLi- 
culation extremement: rigides. En outre, du fait du montage 
en -porte-a-faux du balai, les paliers servant au. montage du 
sur son. axe vertical d- 1 articulation sent soumis a des ef^s^' 
*5- dissym§triques et sont par consequent sirj.ets 3 une usuro. 
rapide- Par ailleurs, etant donne que chaque - b<? lai lateral 
doit pouvoir prendre une position "i;Micr:;o or f en t£ts : &t£ s v: ^ - 
■ J^nt-vers l'exterieur et vpr^l'^ff?re : ae,iu bainyeuse 
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de pouvoir s'ef facer lorsqu f il rencontre un obstacle au cours 
du deplacement de la balayeuse, il est necessaire de placer 
l'axe d' articulation de chaque balai lateral sur le chassis 
a une distance relativement grande de l'axe des roues arrieres 
5 de la balayeuse, vers l'avant de celle-ci, pour que le balai 
puisse prendre la position oblique susmentionnee. Dans ces 
conditions, lorsqu'on utilise un balai lateral de grande lon- 
gueur, et que celui-ci est amene dans sa position retractee, 
c'est-a-dire dans les limites de la largeur de la balayeuse, 
10 il fait alors saiilie de maniSre importante a l'avant de la 
balayeuse. Ceci constitue un danger lorsque la balayeuse se 
meut avec son ou ses balais lateraux retractes et presente 
1' inconvenient de necessiter un emplacement de garage plus 
long pour la balayeuse. 
15 Un autre inconvenient des balayeuses anterieurement 

connues du type ■ indique ci-dessus reside en ce que, lorsque 
le ou les balais lateraux sont en position deployee et ren- 
contrent un obstacle au cours de 1 1 avance de la balayeuse, 
I'extremite externe du balai lateral decrit un arc de cercle 
20 dont la convexite est dirigee lateralement vers I'exterieur 

de la balayeuse. Dans ces circonst ances , lorsque la balayeuse 
passe a proximite d'un trottoir ou d'un mur, il peut se 
produire un arc-boutement entre le balai" et le bord du trot- 
toir ou le mur. Enfin, un autre inconvenient des balayeuses 
25 anterieurement connues du type decrit plus haut reside en ce 
que l'on doit generalement utiliser des verins de grande 
course pour. pouvoir commander les mouvements desires de chaque 
balai lateral. - 

La presente invention a essentiellement pour objet de 
30 remedier aux divers' inconvenien ts indiques ci-dessus des 

balayeuses anterieurement connues, en procurant un nouveau 
montage du ou de chaque balai lat§ral de la balayeuse. 

A cet.effet,. le vehicule de nettoyage pour la voirie se- 
lon la presente invention est caracter.ise en ce que le balai 
est relie au chassis . par deux bielles articul£es -chacune § 
une extr^mit§. sur le chassis et 1 1 1 autre, extremite sur le 
carter du balai au moyen d'axes verticaux ou sensiblement 
verticaux, de raaniere a former avec le carter de balai et le 
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chassis un quadrilatdre deformable. 

Grace S uh tel agencement, il n'est plus necessaire de 
disposer 1'axe d f articulation du balai lateral § 1' extremity 
interne du balai/. si bien que la longueur de balai en porte-a- 
faux peut etre notablement r^duite, voire meme annul^e, et 
que, en consequence, les axes d 1 articulation et le carter de 
balai n'dnt plus besoin d'etre aussi rigides et les paliers 
d 1 articulation sont moins sujets £ l'usure que dans les 
balayeuses ant€rieurement connues. En outre, le ou les balai s 
lat£raux, meme s'ils sont de grande longueur, font peu saillie 
a l'avant de la balayeuse lorsqu'ils sont en position r§trac- 
t€e et, en cas de choc avec un obstacle lorsqu'ils sont en 
position dgploy£e, il n'y a aucun risque d ' arc-boutement avec 
le bord.du trbttoir ou un mur adjacent- Enfin, la totalite du 
mouvement de pivotement de chaque balai lateral peut etre obte- 
nu S l'aide d'un verin a faible course. 

On donnera maintenant une description detaillee d'un 
mode pr£f£re d' execution de la presente invention en faisant 
r6f§rence aux dessins annexes sur lesquels : 

La figure 1 est une vue schematique en plan d'une 
balayeuse conforme a la pr§sente invention. 

La figure 2 est une vue similaire 3 la figure 1, mon- 
trant les balais lat£raux dans une autre position, notamment 
en cas de choc frontal avec uh obstacle. 

En se r€f£rant tout d'abord S la -figure 1 , on peut voir 
que la balayeuse selon 1' invention comporte un chassis dont on 
a uniquement repr§sente le contour par' un cadre 1 en trait mixti 
Ce chassis 1 est supporte par trois roues, 3 savoir deux roues 
arridres 2, qui peixvent etre les roues, motrices de la balayeu- 
se, et une unique roue avant directrice 3, dispos£e dans le 
plan median longitudinal 4 de la balayeuse. 

La balayeuse comporte en outre, de fagon connue en soi, 
un balai ramasseur 5 qui est entraine en rotation par des 
moyens d* entrainement appropries non represent§s et qui est 
dispose sous la balayeuse, a I'arriSre de ceile-ci. 

La balayeuse selon 1' invention comporte. en outre, de 
fa?on connue en soi, deux balais lateraux, a savoir un balai 
lateral gauche 6 et un balai lateral droit 7. Le balai lateral 
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gauche 6 peut etre par exemple constitu^ par un balai 
proprement dit, de^ forme cylindrique d'axe horizontal, qui 
est monte rotatif dans un carter 8 en forme d'auge renvers^e 
et. qui est entrain^ en rotation par un moyen moteur appro- 
prie (par exemple un moteur hydraulique, non repr£sent£) . 
Le balai lateral droit 7 peut comprendre un premier balai 
cylindrique d'axe horizontal, qui est monte rotatif et entrai- 
ne en rotation de manidre analogue au balai 6 dans un carter 
9 analogue au carter 8 et un second balai 11, de forme circu- 
1 ? ire d ' axe vertical, qui est monte rotatif dans un prolonge- 
ment 9a du carter 9 et qui est entrain^ en rotation, soit par 
un moyen moteur propre, soit a partir du mouvement de l'arbre 
du balai cylindrique monte dans le carter 9. 

Selon une caract§ristique de la presente invention, 
chacun des deux balais lateraux 6 et 7 est reli§ au chassis 
1 par deux bielles. Plus pr§cisement, le balai lateral 
gauche 6 est relie au chassis 1 par deux bielles 12 et 13 
qui ont sensiblement la meme longueur et convergent l'une vers 
1' autre depuis leurs points respectifs d ' articulation 16 et 

17 sur le chassis 1 vers leurs points respectifs d' articula- 
tion 21 et 22 sur le carter 8 du balai 6. De meme, le balai 
lateral droit 7 est reli£ au chassis 1 par deux bielles 14 et 
15 qui ont sensiblement la meme longueur et convergent l'une 
vers 1* autre depuis leurs points respectifs d ' articulation 

18 et 19 sur le chassis 1 vers leurs points respectifs d' arti- 
culation 23 et 24 sur le carter 9. Comme le montre la figure 
1, les points d' articulation 16 et 18 des bielles 12 et 14 
sur le chassis 1 sont plus prds du plan median longitudinal 4 
de la balayeuse que les points d ' articulation 17 et 19 des 
bielles 13 et 15 sur ce meme chassis 1. 

Les mouvements du balai lateral 7 entre sa position 
retractee (representee en trait mixte dans la figure 1) et 
sa position deployee (representee en trait plein sur la figure 
1) sont commandes par un verin hydraulique ou pneumatique 25 
dont la tige de piston est articuUe sur la bielle 15, en un 
point intermediaire de celle-ci, et dont le cylindre est 
articul§ sur le chassis. Bien entendu, le verin 25 pourrait 
agir sur la bielle 14 au lieu d'agir sur la bielle 15. 
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Les mouvements du balai lateral 6 entre sa position 
r£tract£e (representee en trait mixte sur la figure 1) et 
sa position deployee (representee en trait plein sur la figure 
Dsont §galement commandos par un verin 26. Toutefois, ce 
verin 26 est dispose de manidre differente du verin 25. Dans 
ce eas, le cylindre du verin 26 est fixe rigidement au carter 
8 du balai 6, et sa tige^de piston porte une cremaillere 
(non representee sur la figure I) qui coopere avec un secteur 
dent£ ou un pignon dente 27 fixe rigidement a la bielle 13 
et centre sur l'axe d 1 articulation 22. Bien entendu, au lieu 
d'etre fixe A la bielle 13, le pignon dente 27 pourrait etre 
fixe a la bielle 12. En outre, au lieu d'etre centre sur 
l'axe 22,' le pignon dente 27 pourrait etre centre sur 1 1 axe 
16 ou 17. Dans ce dernier cas , le cylindre du verin 26 devrait 
etre alors fix§ rigidement au chassis 2. 

On decrira maintenant le fonc tionnement de la balayeuse 
•selon la presente invention. Aiors que le balai 7 se trouve 
dans la position retractee inactive representee en trait mixte 
dans la figure 1, on envoie dans la chambre 25a du verin 25 
un fluide sous pression en provenance d 1 une source appropriee 
de fluide sous pression (npn represents ) prevu dans la balayeu- 
se. Ceci a pour effet d'amener le balai 7 dans une position 
dSploySe de travail representee en trait plein dans la figu- 
re 1 et en trait mixte dans la figure 2., Si, au cours de 
I'avance de la balayeuse dans le sens de la fleche F, le balai 
7. rencontre un obstacle 28 (figure 2) alors qu'il se trouve 
-dans sa position de travail,' il se retracte alors automati- 
quement vers 1/ int§rieur pour venir par exemple dans la posi- 
tion representee en trait plein dans la figure 2 de mani§re 
k dchapper a cet obstacle 28. Au cours de ce mouvement du balai 
le piston du verin 25 comprime, ou refoule vers un reservoir de 
fluide k travers une soupape taree, le fluide qui se trouve dans 
la chambre 25a de ce vdrin, creant ainsi une force elastique de 
rappel qui ramene automat iquement le balai 7 dans sa position de 
ployee de travail aprfes que celui-ci a ^chappe 1 'obstacle 28. 

Comme on peut le voir sur la figure 2, selon une 
caracterist ique de la presente invention, au cours du mouvement 
de retrait du "balai 7 pour echapper a l r obstacle 28, 1'extre- 
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mlt6 de ce balai decrit sensiblement la courbe en- trait mixte 
29. Ceci montre bien que le balai 7 ne peut nas s ' arc-bouter 
ni contre i'obstacl'e 28, ni contrele bord 3 0 d'un trottoir 
ou d'un mur le lon$ duquel circule la balayeuse. Par contre, 
si le balai 7 avait ete articule sur le chassis 1 autour d'un 
point 31 voisin de son extrSmite interne, comme cela est le 
cas dans les balayeuses anterieurement ccnnues, l'extremite 
externe du balai 7 aurait alors decrit la courbe en trait mix- 
te 32 f et il est alors clair que, dans les memes conditions, 
le balai 7 se serait arc-boute contre l'obstacle 28 et/ou 
contre le bord 30 du trottoir ou du mur. 

Afin d'etre certain qu'il n'y ait aucun risque 
d'arc-boutement du balai 7 de la balayeuse selon 1 ' invention , 
il est toutefois necessaire de prendre certaines precautions. 
En effet, au cours du mouvement de deploiement du balai 7 
vers l'exterieur, 1 * articulation 23 de la bielle 14 doit 
toujours rester du meme cote de la droite joignant les points 
d' articulation 18 et 24, car si cette articulation 23 fran- 
chissait cette droite avant que le balai 7 arrive dans sa 
position de deploiement maximal', un obstacle .rencontrant ce 
balai dans sa position de deploiement maximal aurait pour effet 
de faire pivoter le balai autour de 1 1 articulation 24 dans le 
sens des aiguilles d'une montre, et 1 ' articulation 23 de la 
bielle 14 pourrait alors venir buter contre la bielle 15. 
Afin d'eviter cela, la course du verin 25 peut etre calculee 
de telle sorte que son piston vienne buter contre le fond du 
cylindre ou contre un amortisseur prevu dans le fond de ce 
cylindre avant que 1 1 articulation 23 franchisee la droite 
susmentionnee. On pourrait encore pre voir a cet effet une 
butee mecanique converiablement disposee par exemple sur le 
chassis 1 sur le trajet de pivotement de la bielle 14 ou de 
la bielle. 15. 

Le balai 6' fonctionne sensiblement de la meme 
maniere que le balai 7. C'est ainsi que le balai 6 peut etre 
amene de la position retractee inactive representee en trait 
mixte dans la figure 1 a la position deployee de travail 
representee en trait plein dans la figure 1 et en trait mixte 
dans la figure 2, en envoyant un fluide sous pression dans 
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le v§riri 26. Toujours a I'aide de ce v§rin 26, le balai 6 
peut fitre amenS dans la position representee eh tirets dans 
la figure I , par exemple pour degager sur le cote une accumu- 
lation importante de balayures. En outre, si au cours de 
5 1 1 avance de la balayeuse le balai 6 rencontre un obstacle 

33 alors qu'il se trouve dans sa position deployee de travail, 
il pivote de la manidre indiquee dans la figure 1 pour echapper 
& 1' obstacle 33. On remarquera qu'au cours de ce mouvement de 
pivotement de ce balai 6, celui-ci ne risque pas de s'arc- 
10 bouter contre le bord 3 4 d'un trottoir ou d'un mur le long 
duquel passe la balayeuse. Ainsi que cela ressort clairement 
de la figure 1, lorsque le balai 6 se trouve dans sa position 
r^tract^e inactive, il fait relativement peu saillie a 1 1 avant 
de la balayeuse. Par contre, il ressort clairement de la figure 
15 2 que si le balai 6 etait articule en un point 35 situe au 

voisinage de son extr^mite interne comme cela est le cas dans 
les balayeuses anterieurement connues, il ferait saillie de 
' manidre importante a 1' avant de la balayeuse dans sa position 

:6J:r^c^je^i-na<:j j- ve . ^ — — — • — " m 

20 II est bien entendu que le mode de realisation de 

la pr£sente invention qui a ete d£crit ci-dessus, a et§ donne 
cL titred' exemple purement indicatif et nullement limitatif, 
et que de nombreuses modifications pourraient etre apportees 
sans pour autant sottir du cadre de la pr§sente invention. 
25 C'est ainsi notamment que la balayeuse |_peut ne comport er qu'un 
seul balai lateral ou deux balais later aux identiques, par 
exemple tous les deux identiques au balai 6 , ou tous les deux 
identiques au balai 7, et que les deux balais pourraient etre 
reliSs^ au chassis 1 de la meme maniSre. Par ailleurs, le~ balai 
30 lateral droit 7 pourrait etre dispose S gauche de la balayeuse 
et le balai lateral gauche 6 pourrait etre dispose a droite de 
la balayeuse, notamment dans les pays oQ la circulation rou- 
tine s'effectue £ gauche. 
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R_E VENDICATIONS 

1.- Vehicule de nettoyage pour la voirie comportant 
un chassis equipe de roues pour son deplacement sur le sol, 
et au moins un balai lateral articule sur le chassis du vehicule 
de facon a pouvoir etre selectivemenl^etracte dans les limites 
de la largeur du vehicule et deploy e a l'exterieur de ces 
limites sous 1' action d'un vlrin hydraulique ou pneumatique, 
caracterise en ce que le balai es^'relie au chassis par deux 
bielles articulees chacune a une extremite sur le chassis et a 
1' autre extremite sur le carter du balai au moyen d'axes 
verticaux ou sensiblement verticaux, de maniere a former avec 
le carter du balai et le chassis un quadrilatere deformable. 

2.- Vehicule selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le verin est dispose de telle maniere qu'an cas oil 
le balai est en position deployee et rencontre un obstacle ou 
subit un choc frontal au cours de l'avance du vehicule, il 
puisse s'escamoter en comprimant le fluide sous pression 

un n Ws%rvoi?. re S ° US pression du v§rin ou% en le refoulant vers 

~ Vehicule selon la revendication 2, caract§rise 
en ce que les deux bielles ont sensiblement la mime longueur 
et convergent l'une vers 1' autre depuis leuis points d • articula- 
tion sur le chassis vers leurs points d« articulation sur le 
carter du balai. 

4. - V#hicule selon la revendication 2 ou 3, carac- 
terise en- ce que le verin est articule a une extremite sur 

25 l'une des deux bielles en un point intermediaire de celle -ci 
et, a son autre extremite, sur le chassis du vehicule. 

5. - Dispositif selon l'une quelconque des revendi- * 
cations 13 4, caracterise en ce qu'il est prevu une butee qui 
est disposee de maniere a empecher que le point d • articulation 

30 sur le carter de balai de la bielle la plus en arriere des deux 
ne franchisse pas la droite joignant le point d • articulation 
de ladite bielle arriere sur le chassis au point d ' articulation 
de la bielle la plus en avant des deux sur le carter du balai 
lorsque celui-ci est deplace de sa position retractee a..sa 

35 position deployee. 

6. - Dispositif selon la revendication 5, caracterise 
en ce que la butee est formee par le verin lui-meme dont la' 
course est calculSe a cet effet. 
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7.- Dispositif selon la revendication 2 ou 3 , ► 
- * ~^-+- fi riaidement au balai 
" " ^piston porte une crercaillere cooplrant 
et en c. que sa t.ge da rlgldem e„ t a 1'une d.s 

av e= u„ pi 9 no„ ou un "^^^ J. tloB d e cel W 
deux Die lies et centre sur 1 axe a 

* Ur X * bil 1:. oi.po.ltif selon la revendication 2 ou 3. — 
terise en ce que le verin est fixe rigidercent au chassis et en 

I sa ti,e de piston porte une =re m allle« cooperant avec 
" pI 9 non ou un secteur dente fixe ri g ide,»ent » 1 une des 

^ * C , 1T - 1'axe d' articulation de celle-ci 
deux bielles et centre sur 1 axe a 

sur le chassis. ' 



